Weitere gute Griinde fur lhr ,,JA” am 27. November:

- 2007 versprach die Bahn eine Verdoppelung der Leistungsfahigkeit durch den
Tiefbahnhof — fiir 2,6 Mrd. Euro. Heute kann sie nur durch massive bahnbetriebliche
Einschrankungen erreichen, dass S 21 gerade einmal 30 Prozent mehr Verkehr
ermdglicht als das, was heute im Kopfbahnhof gefahren wird — fiir inzwischen 4,5
Mrd. Euro.

- Der bestehende Kopfbahnhof hat freie Kapazitaten

Weitere Kostensteigerungen sind zu erwarten. Sie drohen zu Lasten des
Landes zu gehen. Dessen Kostenbeteiligung ist vertraglich nicht begrenzt!

- S 21 verdrangt Sinnvolles wie den Ausbau der Rheintalbahn.
- Der Unterhalt der vielen langen Tunnels ist extrem teuer.

- Der Tiefbahnhof mit nur noch 8 (statt 16) Bahngleisen ist unterdimensioniert. Daher
sind viele Doppelbelegungen durch hintereinander haltende Ziige vorgesehen.

- Ein Fahrplan mit guten Umsteigeangeboten ist im Tiefbahnhof nicht moglich.
- Eingleisige Streckenabschnitte fihren zu Verspatungen.

- Fahrzeitgewinne kommen durch die Neubaustrecke Wendlingen - UIm, nicht jedoch
durch S 21 zustande.

- S 21 ist fUr Guterverkehr definitiv nicht nutzbar. Schwerlastverkehr wird nicht von
der Straf’e auf die Schiene verlagert.

Der Fahrgastverband Pro Bahn sagt: , Stuttgart 21 droht zu einem finanziellen
Abenteuer fir Baden-Wirttemberg zu werden, ohne dass es einen Nutzen bringt.”

Darum: Stimmen Sie am Sonntag, 27. November, mit ,,JA* - Fiir
einen Ausstieg aus der Mitfinanzierung des Landes an Stuttgart 21!

Diese Information wurde gemeinsam

erstellt von Attac Filder, Biindnis 90/DIE
GRUNEN Filderstadt, BUND Filderstadt,
Naturfreunde Filderstadt,
Schutzgemeinschaft Filder, SPD-Mitglieder
gegen Stuttgart 21, Aktionsbiindnis
Schwabenstreich Leinfelden und

Lebenswertes LE.
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Www.ja-zum-ausstieg.de

Volksabstimmung am Sonntag, 27. November 2011

Kommt die S-Bahn unter die (ICE-) Rader?

Bringt der neue Flughafenfernbahnhof die

zweite Startbahn?

Bietet S 21 schnelle Anschlisse nach
Stuttgart?

Ist S 21 serios finanziert?



Was ist auf den Fildern vorgesehen? Weiterer Schritt zur zweiten Startbahn?

S 21 sieht einen neuen Fernbahnhof am Flughafen vor (in der Grafik
— Ziffer 4). Dort sollen einige der Zige zwischen Ulm und Stuttgart stoppen.
Stuttgart iber Vaihingen Der Flughafen beteiligt sich mit 359 Millionen Euro an S 21, weil er
\ dadurch bis zu 1,5 Millionen zusatzliche Fluggaste erwartet. Dies wird die
¢ Kapazitat der Start- und Landebahn friiher erschépfen. Die Diskussion
: 2] um eine zweite Piste droht uns wieder einzuholen — und damit mehr
S DO A iy 7 Larm, Verkehr und Flachenverluste auf den Fildern!
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. Mit S 21 nicht schneller nach Stuttgart

........ Tunnelfihrung S-Bahn von/nach
oberirdische Fiithrung Bernhausen
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von/nach
Wendlingen/Ulm

S 21 sieht Stopps von Regional- und Fernverkehrsziigen am S-Bahnhof
Flughafen und am neuen Flughafen-Fernbahnhof vor. Doch der dem
Stresstest zugrunde gelegte Fahrplan zeigt: Die Regional- und

von/nach Boblingen
(G&ubahn) nicht maBstablich

Die Zluge der Gaubahn - auch ICE - sollen Uber die neue Rohrer Kurve
(in der Grafik Ziffer 1) auf die bestehende S-Bahn-Strecke gefuhrt
werden. Zwischen Rohrer Kurve und bestehendem S-Bahnhof
Flughafen/Messe (Ziffer 3) kommt es zu einem Mischverkehr mit
gravierenden Auswirkungen auf die S-Bahn. Zweimal sind niveaugleiche
Gleisquerungen vorgesehen (Ziffern 2). Zliige aus der Gegenrichtung
mussen warten bis das Gleis frei ist. Da die Gleise in den Tunnels fir
ICE-Zlge zu dicht nebeneinander liegen, sind viele Einschrankungen
hinzunehmen: Tempolimits, verriegelte Fenster und bei einem Zugstopp
muss auch das Gegengleis gesperrt werden. Am bestehenden S-
Bahnhof Flughafen/Messe (Ziffer 3) muss ein Gleis fiir die Zlige der
Gaubahn umgebaut werden. Gaubahn-Zigen und S-Bahnen steht dann
nur je ein Gleis zur Verfigung. Sie mussen das jeweils ihnen
vorbehaltene Gleis in beide Fahrtrichtungen nutzen.

Stuttgart 21 schrankt die Betriebsstabilitdt unserer S-Bahn massiv
ein! Es drohen Verspatungen und S-Bahn-Ausfalle!

Seit 16 Jahren plant die Deutsche Bahn (DB) am Filder-Abschnitt.
Wegen der zahlreichen Probleme wurde das langwierige
Planfeststellungsverfahren aber noch nicht eingeleitet. Dennoch will
die DB bereits im kommenden Jahr in Stuttgart mit dem Bau des
Tunnels auf die Filder beginnen — ohne zu wissen, wie der
Anschluss auf den Fildern erfolgen soll!

Fernverkehrszlige sowie die S-Bahnen aus Filderstadt lassen sich nicht
sinnvoll aufeinander abstimmen. Die S-Bahnen bleiben das schnellste
und bequemste Verkehrsmittel zwischen den Fildern und Stuttgart - wenn
sie durch den S 21-Mischverkehr nicht ausgebremst werden.

S-Bahn nach Neuhausen ohne S 21?

Zug- und Busangebote auf den Fildern missen attraktiver werden und
neue Fahrgaste gewinnen. Dann wird der Ausbau der S-Bahn von
Bernhausen lber Sielmingen nach Neuhausen wirtschaftlich. Anstatt des
neuen und sehr teuren Fernbahnhofs am Flughafen kénnten die
Gaubahn-Ziige auf ihrer bisherigen Strecke bleiben (Nord-Siid-
Verbindung links in der Grafik). Mit einem Haltepunkt dieser Zlige in
Vaihingen koénnen fiir die Filder - auch fur Fluggaste - gute
Umsteigemdglichkeiten aus bzw. in Richtung Singen geschaffen werden.
Solche und andere Alternativen wie ein S-Bahn-Ringschluss nach
Esslingen wurden bisher leider nicht untersucht.

Was kostet der Ausstieg aus Stuttgart 21?

Die immer wieder genannten Ausstiegskosten von 1,5 Milliarden Euro
sind deutlich zu hoch gegriffen. Denn darin enthalten sind beispielsweise
Planungskosten fir die Neubaustrecke Stuttgart - Ulm, die mit der
Volksabstimmung nicht in Frage gestellt wird. Auflerdem sind Kosten fiir
frihere Bahn-Grundstlicke enthalten, die von der Stadt Stuttgart
erworben wurden. Dieses Geschaft kann rickabgewickelt werden.



